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Yag Tiiketimi ile ilgili Genel Bilgiler

MOTORDA FAZLA MIKTARDA
YAG TUKETIMI

Icten yanmali motorlarda yag haznesine
konulan yag buradan bir pompa yardimi ile
krank ve piston kolu yataklari, kam mili ve
tertibatina, Turbo burg yataklarina eger
varsa kompresore gonderilir. Motor yag
pompalandigi yerlerde yaglama gdrevini
tamamladiktan sonra motor karterine geri
déner. Motorun yanma odasinda yanan
yagin miktari, motor giicline, motor
sicakligina gore degiskenlik gosterir.
Normal sartlar altinda calisan bir
motordaki yag sarfiyati en az 0,2 ile en ¢ok
1,5 gram/kilovat saattir. Asiri yag
sarfiyatinin birgok nedeni vardir.

Hatall yakit yanmasi, hatali yakit karisimi,
motorun igerisine giren asindirici pislikler,

Arizanin Nedenleri

sogutma sistemindeki arizalar, motordaki yaglama isleminin
kesilmesi, motorda kalitesiz uygunsuz yag kullanilmis olmasi
yag sarfiyatinin cogalmasina neden olan yag sarfiyatini arttiran
baslica arizalardir. Bu arizalar piston, segman ve gémlek
asinmalarinin ve hatalarinin da meydana gelmesine neden
olmaktadir.

- Turbo sarj sisteminde yatak bosluklari meydana
gelmistir. Turbo tarafindan yanma odasina yag
gonderilmektedir.

- Turbo sarjda yag geri doniisiim borusu tikanmis
veya yliksek 1sidan erimis yanmistir. Buradan yag
emme manifolduna ve egzoza gitmekte yag
tiketimi artmaktadir.

- Asinmis bir enjektér pompasi nedeniyle yakit ile
birlikte yag yanma odasina girmistir. Enjektor
pompasl yaglama sisteminden yaglaniyor ise
asinmig pompa yag tiiketiminin artmasina neden
olacaktr.

- Motorun hava emme filtresinden motor icerisine
giren pislik ve tozun, segman ve gomlek
ylizeylerindeki aginmayi arttirmasi. Asiri kurum
pisliklerinin asindiric etkisi nedeni ile yag tiiketimi
artar.

- Yag dedistirme islemi zamaninda yapilmaz ise
yag filtresinin tikanmasina ve patlamasina neden
olur. Filtrelenmemis motor yadi yaglama
sistemine girer.

- Biyel kollarinda meydana gelen egilme ve
biiklilmeler pistonun ve segmanlarin egik
¢alismasina ve sonucunda yanma odasina yag
girmesine neden olur.

- Segmanlarin segman yuvasina montaji sirasinda
hata yapilmistir. Yag siyirma islemi yeterli
miktarda yapiimaz yanma odasina yag girer.

- Saplamalar hatali takilmistir. Yag kagaklari
meydana gelir.

- Asinmig segman, piston segman kanallari ve
gbmlekler nedeni ile olusan {ifleme motor

karterinde ki basinci arttirarak yag kagaklarinin
olusmasina neden olur.

- Yag seviyesi olmasi gerekenin ok iizerinde
veya kalitesiz kdpliren yag nedeni ile yaglama
yagi karter havalandirmasindan emme

manifolduna ve oradan yanma odasina girer.

- Yakit tasmasi segman ve gdmlek yiizeylerinin
asinmasina ve bunun sonucunda yaglama yaginin
motorun yanma odasina girmesine neden olur.

-Yag kalitesinin kotii olmasi yagin viskozitesinin
motor Ureticisinin belirledigi degerlerde
olmamasi. Asinmalari ve yag tiiketimini arttirir.

- Gomlek ylizeyindeki honlamanin kaliteli
olmamasi yiizeylerin yag tutma dzelligini ve
miktarini azaltir. Piston, segman ve gomlek
ylizeyleri cok daha hizli aginir. Ve asinan pargalar
nedeni ile karterde olusan yiiksek basing ve
yakitin yanma odasina sizmasi ile yag sarfiyati
artar.

- Motor supap saplarinda ve onlarin gaydlarin da
asinma sonucu bosluklar olusmustur. Yanma
odasina buralardan yag girer ve yag tiketimi
artar.

- Uygun olmayan supap kegesi kullaniimasi ve
supap gaydina kege montajinin hatali yapilmis
olmasi yag tiiketimini arttiracaktir.

- Silindir kapaginin yerine takilmasinda hatalar
yapiimistir.

- Yag pompasi kontroli yapiimaldir. Disik yag
basinci piston, segman ve silindir yiizeylerinin
asinmasina ve ya( tiiketiminin artmasina neden
olur.
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Oneriler

MOTORDA FAZLA MIKTARDA
YAG TUKETIMI

- Motor yenileme islemi sirasinda motor parcalar
dikkatli bir sekilde temizlenmelidir.

- Motor yenileme iglemi sirasinda motor
icerisinde yagin dolastigi biitlin motor aksamlari
temizlenmelidir. Motorun igerisinde kalan yag
icerisinde asindirici pislikler vardir. Motor
icerisindeki yag tamamen bosaltiimalidir. Aksi
takdirde motor icerisinde yag dolasmaya
basladiginda biitiin bu asindirici pislikler motor
karterine ulasacaktir. Motor pargalarinin
asinmasina yag tliketiminin artmasina neden
olacakt|r

yag kullanilmalidir.

Bugiine kadar dizel araglarda diisiik yakit
kalitesine dayanikli 10W/30 motor yag
(WSS-M2C921-A) kullaniimaktaydi. 2008
tarihinden sonra yakit kalitesi ile ilgili getirilen
standart nedeni ile 5W/30 yag kullanimina
gecilmesi asagida belirtilen faydalari
saglayacaktir.

- Motor i¢ direngleri azalacaktir. Buna bagl
olarak;

- Hareketli motor parcalari iizerindeki asindirici
etki azalacaktir.

- Yakit ekonomisi saglanacaktir. (%2-%3)
- Soguk calisma performansi iyilesecektir.

- Akii/mars motoru/volan dislisinin dmri
artacaktir.

- Turbo sarj yataklari daha iyi yaglanacak ve
turbo sarj 6mrii artacaktir.

- Piston ve segmanlarin montaji Uretici
tarafindan belirtilen talimatlara uygun
yapilmalidir.

- Motor yenileme isleminden sonra ilk yag
dedisimi mimkin oldugunca erken yapiimalidir.

- Motorda medyana gelen asiri yag tiiketimi
konusunda ayrintili inceleme yapilmali sorunun
asil kaynaginin nereden kaynaklandigi tespit
edilmelidir.

- Motorda piston ve segmanlarin asinmasina
neden olan arizalar sonucu piston ve
segmanlarin gorevini yapamadigi oz oniinde
bulundurulmalidir.

- Motor yag degisimi yapilirken mutlaka “Motor
yaglama sistemi temizlik ekipmani”
kullanilmalidir. Kullanilacak temizlik ekipmant ile
yaglama sisteminin iyi bir sekilde temizlenmesi
saglanacaktir (yag degisimi yapiimasi halinde bile
motor igerisinde yaklasik olarak 500 cc kirli
motor yagi kalmaktadir)

- Turbo sarj praoblemi yaganmasi halinde
tekrarlanan tamiratin biyiik oranda 6niine
gecilecektir.

- Muhtemel motor arizalarinin éniine gegilecektir.





